Wege zur klimavertraglichen O™ Erneuerbare Kraftstoffe
o Fossile
Schifffahrt

Kraftstoffe
Die Schifffahrt ist unverzichtbar fiir den deutschen AuRenhandel:

E-Fuels: Herstellung aus mit erneuerbarem
Strom hergestelltem Wasserstoff (griiner

Wasserstoff) sowie CO, oder Stickstoff

ﬁ B-Fuels: Herstellung aus Biomasse
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Doch das hat seinen Preis: Die Branche verursacht mehr Treibhausgas- W 0 groBe Rolle im Kraftstoffmix. Langfristig
emissionen als ganz Deutschland. Die Dekarbonisierung ist eine globale EAnmoniak (v) miissen E-Fuels das Riickgrat der Dekarboni-
Herausforderung, bei der Deutschland eine Schliisselrolle einnimmt: E sierung bilden. Die Skalierbarkeit hangt von
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Anpassung von Tanksystemen
und Antriebssystemen an
erneuerbare Kraftstoffe

. E-Diesel
Schiffe geeignet als Drop-in-Fuel
optimieren fiir Marinediesel
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E-Methanol

glinstige Emissionsbilanz, nur geringe
Anpassungen bei Antriebssystemen
und Infrastruktur erforderlich

Hafeninfrastruktur
ausbauen

| Bunkeranlagen,
Bunkerschiffe
\ und Lagertanks
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Die IMO und die EU streben Klima- 7
neutralitat der Schifffahrt bis 2050 an.

relativ teuer

E-Methan
geeignet als Drop-in-Fuel fur

» Preisanreize (CO,-Bepreisung [geplant], flussiges Erdgas (LNG)

Emissionshandel) § Methanemissionen, relativ teuer
> Senkung der Treibhausgasintensitat § Produktionsk itat
roduktionskapazitaten E-Ammoniak
von Kraftstoffen . fur griinen Wasserstoff o
griiner und E-Fuels kostengiinstig
Landstrom

> steiggnde Apforderunger'l an die Unsicherheit bzgl. Lachgasemissionen,
Energieeffizienz von Schiffen toxisch (hohe Sicherheitsstandards
erforderlich)
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Handlungsoptionen
Regulierungsrahmen weiter- Zugang zu griinem Wasserstoff Hafeninfrastruktur ausbauen, privates Kapital mithilfe oordinierte, langfristige
entwickeln, insbesondere Lebens- H und E-Fuels sichern und inlandische mit Fokus auf Bunkeranlagen innovativer Finanzierungs- O orderstrategie entwickeln,
zyklusemissionen und alle Produktionskapazitaten ausbauen, 4; flr erneuerbare Kraftstoffe und instrumente mobilisieren ie den gesamten Innovations-
Treibhausgase beriicksichtigen (inklusive Hochlauf erneuerbarer L’ griine Landstromversorgung yklus abdeckt

Energien, Elektrolyse und DAC)

TAB-Infografik: Wege zur klimavertréaglichen Schifffahrt (2025) Biiro fiir Technikfolgen-Abschatzung beim Deutschen Bundestag (TAB)
Weitere Informationen im TAB-Arbeitsbericht Nr. 216: Nachhaltige und sichere Konzepte fiir eine klimavertrdgliche Schifffahrt (2026) Kehl, C.; Milchram C.; Jasper, F. doi:10.5445/IR/1000100010



